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Verkehrsplanung Gudensberg

Zahlstandorte
(fur den 20.10.2020)
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Verkehrsplanung Gudensberg ‘ Verkehrsbelastung im Analysefall
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5 Knotenpunkte

Erhebungsprotokoll
Projektnummer 1165-20-034

Projekt Kernstadt Gudensberg

Stand 17.02.2021
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Quelle: Openstreet Map und Mitwirkende (02/2021)

Anzahl Erhebungsstandort: 5 Knotenpunkte
Erhebungszeitraum: 20.10.2020 von 00:00 Uhr bis 24:00 Uhr
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Daten der Verkehrserhebung KPO1
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KPO1 / Gudensberg
StraBen: Freiheit / Kasseler Str. (K7) / / Kasseler Str. (K7)
Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00
Zeitbezug der Auswertung: Tagesverkehr
< 4,
Morgendliche Spitzenstunde (MSP): 07:30 - 08:30 Uhr ‘%{v 4
(\
Abendliche Spitzenstunde (ASP): 16:15 - 17:15 Uhr k7)
Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
Tagesverkehr
00:00 - 24:00 Freiheit
3.118 KFz/24h
Qs1
70 SV/24h
1.274 1.844 KFZz/24h
24 46 SV/24h
svi2sh 0 23 1
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[Anmerkungen: Anmerkung: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV (= 3,5 t). SV zeigt die Verkehrsmenge des Schwerverkehrs im KFZ-Aufkommen an.
Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
1 2 3 Erléauterung
SV-Anteil
KFZ/24h SV/24h| KFZ/24h [SV/24h| KFZ/24h |SV/24h
Zufluss 1.274 1,9% 3.262 | 2,7% 2.758 | 4,0%
Abfluss 1.844 2,5% 3.127 | 3,5% 2.323 | 3,0%
Querschnitt 3.118 2,2% 6.389 | 3,1% 5.081 | 3,5%
Gesamt 14.588 KFZ/24h 3,1% SV-Anteil/24h
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Daten der Verkehrserhebung

KPO1
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KPO1 / Gudensberg
StraBen: Freiheit / Kasseler Str. (K7) / / Kasseler Str. (K7)
Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00
Zeitbezug der Auswertung: MSP T
Morgendliche Spitzenstunde (MSP): 07:30 - 08:30 Uhr % %/'
Abendliche Spitzenstunde (ASP): 16:15 - 17:15 Uhr \ E

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
MSP
07:30 - 08:30 Freiheit
228 KFZ/h
Qs1
3 SV/h
73 155 KFz/h
2 1 SV/h
T-_ |l

svh 0 2 0

KFz/h 18 55 0

Strom 1.1 12 13
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[Anmerkungen: Anmerkung: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV (= 3,5 t). SV zeigt die Verkehrsmenge des Schwerverkehrs im KFZ-Aufkommen an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.

Erlauterung

1 2 3
SV-Anteil
KFz/h SV/h KFz/h | Svih | KFz/h | Svih
Zufluss 73 2,7% 241 | 1,2% 203 | 6,9%
Abfluss 155 0,6% 204 | 7,4% 158 | 1,9%
Querschnitt 228 1,3% 445 | 4,0% 361 | 4,7%
Gesamt 1.034 KFZ/h 3,7% SV-Anteil’h
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Daten der Verkehrserhebung KPO1
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KPO1 / Gudensberg
StraRen: Freiheit / Kasseler Str. (K7) / / Kasseler Str. (K7)
Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00
Zeitbezug der Auswertung: ASP ~z.
P
Morgendliche Spitzenstunde (MSP): 07:30 - 08:30 Uhr ‘%ﬁ 4
%
\
Abendliche Spitzenstunde (ASP): 16:15 - 17:15 Uhr E
Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
ASP
16:15 - 17:15 - Freiheit
428 KFz/h
Qs1
5 Sv/h
261 167 KFz/h
3 2 Sv/h
svh 2 1 0
KFz/h 168 92 1
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KFZ/h Sv/h J I_ IJ Strom KFZ/h SV/h KFZ/h Sv/h
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[Anmerkungen: Anmerkung: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV (> 3,5 t). SV zeigt die Verkehrsmenge des Schwerverkehrs im KFZ-Aufkommen an.
Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
1 2 3 Erlauterung
SV-Anteil
KFz/h SV/h KFzZ/h | SVih | KFzZ/h | SVih
Zufluss 261 1,1% 335 | 2,1% 280 | 1,8%
Abfluss 167 1,2% 325 | 1,8% 384 | 1,8%
Querschnitt 428 1,2% 660 | 2,0% 664 | 1,8%
Gesamt 1.752 KFZ/h 1,7% SV-Anteil’h
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Morgendliche Spitzenstunde (MSP):

07:30 - 08:30 Uhr

Abendliche Spitzenstunde (ASP):

16:00 - 17:00 Uhr

Tagesverkehr

00:00 - 24:00
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Daten der Verkehrserhebung KP02
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KPO02 / Gudensberg

StraRen: Freiheit / Besser Str. (Sud) (L3221) / / Besser Str. (Nord) (L3221)

Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00

Zeitbezug der Auswertung: Tagesverkehr

8
Sser g

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs > 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.

Erlauterung

1 2 3
SV-Anteil
KFZ/24h SV/24h| KFZ/24h [SV/24h| KFZ/24h [SV/24h
Zufluss 1.507 2,1% 2942 | 1,7% 3.015 | 2,7%
Abfluss 1.929 2,2% 1.720 | 2,6% 3.815 | 2,0%
Querschnitt 3.436 2,2% 4.662 | 2,1% 6.830 | 2,3%
Gesamt 14.928 KFZ/24h 2,2% SV-Anteill24h
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Daten der Verkehrserhebung KP02
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KPO02 / Gudensberg
StraRen: Freiheit / Besser Str. (Sud) (L3221) / / Besser Str. (Nord) (L3221)
Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00
Zeitbezug der Auswertung: MSP
Morgendliche Spitzenstunde (MSP): 07:30 - 08:30 Uhr
Abendliche Spitzenstunde (ASP): 16:00 - 17:00 Uhr
Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
MSP
07:30 - 08:30 Freiheit
233 KFz/h
Qs1
6 SV/h
112 121 KFz/h
1 5 SV/h
T-_— |l
Svh 1 0 0
KFZh 99 13 0
Strom 1.1 12 13
KFZ/h|  Svih IJ Strom KFZ/h ~ |SV/h KFZ/h SVih
= L 21 27 0 S
ﬁ ﬁ < % £ ﬁ
g < > 334, 5 — 7 235 4 262 4 < > (j
= =
2 23 o0 0 gla &
g ° " 0 0o 33— &
& @
@ 5 | 94 32 2
@ 175 14 9 I 94 9 &
El Qs3 Qs2 |Z
Sv/h KFz/h Strom

Anmerkungen: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs > 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.

1 2 3 Erlauterung
SV-Anteil
KFZ/h SV/h KFz/h SV/h KFz/h SV/h
Zufluss 112 0,9% 262 | 1,5% 175 | 8,0%
Abfluss 121 4,1% 94 | 9,6% 334 | 1,5%
Querschnitt 233 2,6% 356 | 3,7% 509 | 3,7%
Gesamt 1.098 KFzZ/h 3,5% SV-Anteil’h




/
SWECO ﬁ

Daten der Verkehrserhebung KP02
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KPO02 / Gudensberg
StraRen: Freiheit / Besser Str. (Sud) (L3221) / / Besser Str. (Nord) (L3221)
Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00
Zeitbezug der Auswertung: ASP N
e
Morgendliche Spitzenstunde (MSP): 07:30 - 08:30 Uhr %"
Abendliche Spitzenstunde (ASP): 16:00 - 17:00 Uhr
Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
ASP
16:00 - 17:00 - Freiheit
390 KFz/h
Qs1
4 SV/h
157 233 KFz/h
2 2 SV/h
T-_— |l
Svh 2 0 0
KFz/h 137 19 1
Strom 1.1 12 13
KFZ/h|  Svih Strom KFZ/h ~ |SV/h KFZ/h SVih
- L2 s o =
ﬁ ﬁ < % £ ﬁ
g < > 320/ 10 — 7 179 4 229 4 < > (j
= =
iZ:_, 23 o0 0 g w e
g °|" 4 4 33— &
& @
2 2 | 182 32 el 2
@ 344, 7 1| 158 31 e 177 1 &
El Qs3 Qs2 |Z
Sv/h KFz/h Strom

Anmerkungen: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs > 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.

Erlauterung

1 2 3
SV-Anteil
KFZ/h SV/h KFz/h SV/h KFz/h SV/h
Zufluss 157 1,3% 229 | 1,7% 344 | 2,0%
Abfluss 233 0,9% 177 | 0,6% 320 | 3,1%
Querschnitt 390 1,0% 406 | 1,2% 664 | 2,6%
Gesamt 1.460 KFzZ/h 1,8% SV-Anteil’h
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Daten der Verkehrserhebung KPO03
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KPO3 / Gudensberg
Stral3en: Kasseler Str. (NW) / Kasseler Str. (NO) / / Grabenweg
Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00 =
Zeitbezug der Auswertung: Tagesverkehr
Morgendliche Spitzenstunde: 07:45 - 08:45 Uhr
Kasseler Str-
Abendliche Spitzenstunde: 16:15 - 17:15 Uhr
Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
Tagesverkehr
00:00 - 24:00 Kasseler Str. (NW)
5.785 KFZz/24h
Qs1
171 SV/24h
3.089 2.696 KFZ/24h
98 73 SV/24h
SVi24h 4 94 0
KFzZ/24h 731 2352 6
Strom 1.1 1.2 1.3
KFZ/24h |SV/24h J Strom KFz/24h |SV/24h KFZz/24h SV/24h
< —_ 2.1 1.968 67 <
NS NS
N | & N | S 7O
[y > 1.065 4 2.2 334 0 2.305 67 u s O
4 " 4 " Z
o <
g —
© =
n
& w© C— 23 3 0 gie 2
o 5 < 1) [}
© B N =
5 ° 0 0o 33— o
[%]
6 | 722 32 = &
1.110, 20 14 388 3.1 2.743 108
3| oss Qs2 | 2
SV/24h |KFZ/24h  Strom
[Anmerkungen: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs 2 3,5 t an.
Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
1 2 3 Erlauterung
SV-Anteil
KFZ/24h SV/24h | KFZ/24h |SV/24h| KFZ/24h |SV/24h
Zufluss 3.089 3,2% 2.305 | 2,9% 1.110 | 1,8%
Abfluss 2.696 2,7% 2.743 | 3,9% 1.065 | 0,4%
Querschnitt 5.785 3,0% 5.048 | 3,5% 2.175 | 1,1%
Gesamt 13.008 KFZ/24h 2,8% SV-Anteill24h
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Daten der Verkehrserhebung KPO03
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KPO3 / Gudensberg
Stral3en: Kasseler Str. (NW) / Kasseler Str. (NO) / / Grabenweg
Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00 o=y
Zeitbezug der Auswertung: MSP
Morgendliche Spitzenstunde (MSP): 07:45 - 08:45 Uhr
Kasseler Str-
Abendliche Spitzenstunde (ASP): 16:15 - 17:15 Uhr
Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
MSP
07:45 - 08:45 Kasseler Str. (NW)
474 KFZ/h
Qs1
18 SV/h
261 213 KFz/h
12 6 SV/h
svh 0 12 0
KFzh 118 143 0
Strom 1.1 1.2 1.3
KFZ/h| svih J |J Strom KFz/h ~ |Sv/h KFZ/h SV/h
— 2.1 120 4
< < —
¥ S 155 o0 22 37 0 157 4+ ¥ S O
4 " 4 " Z
o <
g o
=
(]
s . C—23 o 0 82 O
| 2 - >
5 0 0 33 = o
(7]
2 93 32 &
144 4 2 51 3.1 194 14
3| oss Qs2 | 2
Sv/h KFZ/h Strom

[Anmerkungen: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs 2 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.

Erlauterung

1 2 3
SV-Anteil
KFz/h SV/h KFz/h SV/h KFZ/h SV/h
Zufluss 261 4,6% 157 | 2,5% 144 | 2,8%
Abfluss 213 2,8% 194 | 7,2% 155 | 0,0%
Querschnitt 474 3,8% 351 | 5,1% 299 | 1,3%
Gesamt 1.124 KFZ/h 3,6% SV-Anteil/h




@
SWECO ﬁ

Daten der Verkehrserhebung

KPO3
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KPO3 / Gudensberg
Stral3en: Kasseler Str. (NW) / Kasseler Str. (NO) / / Grabenweg
Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00 o=y
Zeitbezug der Auswertung: ASP
Morgendliche Spitzenstunde (MSP): 07:45 - 08:45 Uhr
Kasseler Str-
Abendliche Spitzenstunde (ASP): 16:15 - 17:15 Uhr
Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
ASP
16:15 - 17:15 Kasseler Str. (NW)
599 KFZ/h
Qs1
9 Sv/h
308 291 KFz/h
4 5 SV/h
svih 0 4 0
KFz/h 60 248 0
Strom 1.1 1.2 1.3
KFZ/h| sv/h J Strom KFZ/h SV/h KFZ/h Sv/h
—_ 2.1 235 5
< < —
g s 9% 0 22 36 0 27 g5 O
4 " 4 " Z
o <
g —
=
(]
S o 23 o 0 2 s 7
g 8§ - - 5
6 0 0 3.3 %
(7]
0 | 56 3.2 el &
90| 1 1 34 3.1 282 5
3| oss Qs2 | 2
Sv/h KFZ/h Strom

[Anmerkungen: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs 2 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.

Erlauterung

2 3
SV-Anteil
KFz/h SV/h KFz/h SV/h KFZ/h SV/h
Zufluss 308 1,3% 271 | 1,8% 90 | 1,1%
Abfluss 291 1,7% 282 | 1,8% 96 | 0,0%
Querschnitt 599 1,5% 553 | 1,8% 186 | 0,5%
Gesamt 1.338 KFZ/h 1,5% SV-Anteil/h




/
SWECO ﬁ

Daten der Verkehrserhebung KP04
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KP04 / Gudensberg
StraRen: Besser Str. (L3221) / Kasseler Str. (K7) / Marktplatz / Fritzlarer Str. (L3221)
Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
&
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00 &
Zeitbezug der Auswertung: Tagesverkehr o
g E
Morgendliche Spitzenstunde (MSP): 07:30 - 08:30 Uhr il e
Abendliche Spitzenstunde (ASP): 16:00 - 17:00 Uhr pet Ul -
3 5
Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
Tagesverkehr
00:00 - 24:00 Besser Str. (L3221)
4.678 KFz/24h
Qs1
98 SV/24h
1.725 2.953 KFz/24h
46 SV/24h

52
T-_ | el

Sv/2ah 33 1 12 0

KFz/24h 1.310 164 248 3

Stom 11 12 13 14

KFZ/24h| SV/24h J | L LI Strom KFZ/2ah |SV/24h | KFZ/24h  |SVI24h
—~ = L— 21 633 14 <
< 3|5 N
N N8
S ¥ | S 4963 138 — 22 3525 | 104 4363 120 T | S
) X n X n \X/
= — 23 205 2 x
= gz O
n 5 C 24 o 0 818
L oo | R = 9
o S 0 4 44 3 2
< %]
N 37 | 2137 43 — &
=
iy

5.624| 132 95 | 3204 42 — 3618 | 108

S4 0 279 41 S2
4] e — w2 [2
SV/24h |KFZz/24h  Strom '-I -| | |_

34 33 32 31 Strom

0 124 180 166 KFZ/24h
0 1 1 1 SV/I24h
648 470 KFZ/24h
3 3 SV/24h

1.118 KFZ/24h

6 SV/I24h

Marktplatz

[Anmerkungen: Anmerkung: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV (= 3,5 t). SV zeigt die Verkehrsmenge des Schwerverkehrs im KFZ-Aufkommen an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.

1 2 3 4 Erlauterung
SV-Anteil
KFZ 24/h SV/24h | KFZ/24h [SV/24h| KFZ/24h |SV/24h| KFZ/24h |SV/24h|
Zufluss 1.725 2,7% 4.363 | 2,8% 470 | 0,6% 5.624 | 2,3%
Abfluss 2.953 1,8% 3.618 | 3,0% 648 | 0,5% 4.963 | 2,8%
Querschnitt 4.678 2,1% 7.981 | 2,9% 1.118 | 0,5% 10.587 | 2,6%
Gesamt 24.364 KFZ/24h 2,5% SV-Anteill24h
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Daten der Verkehrserhebung KP04
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KP04 / Gudensberg
StraBen: Besser Str. (L3221) / Kasseler Str. (K7) / Marktplatz / Fritzlarer Str. (L3221)
Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
&
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00 &
Zeitbezug der Auswertung: MSP -
Morgendliche Spitzenstunde (MSP): 07:30 - 08:30 2 s
Kasseler St
Abendliche Spitzenstunde (ASP): 16:00 - 17:00 e S
L
3
Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
MSP
07:30 - 08:30 Besser Str. (L3221)
361 KFz/h
Qs1
14 Svih
91 270 KFz/h
10 4 Svih
SVh 4 1 5 0
KFzh 64 5 22 0
Stom 11 12 13 14
KFZih|  svih J | L LI Strom KFzih  |SV/h KFZh SV
— L— 21 45 0
N § s Sl
N o > 287 11 —_— 22 221 7 273 7 4 s >
) X 0 X 0 \X/
= — 23 7 0 Ro
o =
e
(]
& C 24 o0 0 SN
— (]
o o ¥ =
= 0 0o 44 3 P
e (]
5 4 | 21 43 —d g
=
UL,
542| 13 9 306 4.2 m— 335 14
4| Qs 4 0 15 41 — Qs?2 |2
SV/h KFZ/h Strom I-I -| | |_
34 33 32 31 Strom
0 2 4 7 KFZ/h
0 0 0 0 Svih
27 13 KFz/h
1 0 Sv/h
40 KFz/h
Qs3
1 Sv/h
Marktplatz
[Anmerkungen: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs > 3,5 t an.
Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
1 2 3 4 Erlauterung
SV-Anteil
KFz/h SV/h KFZ/h SV/h KFZ/h SV/h KFZ/h SV/h
Zufluss 91 11,0% 273 | 2,6% 13 | 0,0% 542 | 2,4%
Abfluss 270 1,5% 335 | 4,2% 27 | 3,7% 287 | 3,8%
Querschnitt 361 3,9% 608 | 3,5% 40 | 2,5% 829 | 2,9%
Gesamt 1.838 KFZ/h 3,3% SV-Anteil/h
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[Anmerkungen: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV.

. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs > 3,5 t an.

Daten der Verkehrserhebung KP04
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KP04 / Gudensberg
StraBen: Besser Str. (L3221) / Kasseler Str. (K7) / Marktplatz / Fritzlarer Str. (L3221)
Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
&
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00 &
Zeitbezug der Auswertung: ASP o
= (3221)
Morgendliche Spitzenstunde (MSP): 07:30 - 08:30 2 s
Abendliche Spitzenstunde (ASP): 16:00 - 17:00 e
L]
\ $
Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
ASP
16:00 - 17:00 Besser Str. (L3221)
414 KFZ/h
Qs1
9 SV/h
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2 7 SV/h
svh 2 0 0 0
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- L— 21 56 1
N § s Sl
N o > 538 11 _— 22 387 9 463 10 u s
) X n X 0 \X/
= — 23 20 0 o
= o 7]
h o C™ 24 o 0 © ]
N
= S Y 2
< - 0 0o 44 3 =
e (]
5 6 | 174 43 — g
=
L
488 14 8 287 4.2 m— 319 8
4| Qs 4 0 27 41— Qs?2 |2
Sv/h KFZ/h Strom I-I -| | |_
34 33 32 3.1 Strom
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0 0 0 0 Svih
66 34 KFz/h
0 0 SV/h
100 KFZ/h
Qs3
0 SV/h

Marktplatz

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.

1 2 3 4 Erlauterung
SV-Anteil
KFz/h SV/h KFZ/h SV/h KFZ/h SV/h KFZ/h SV/h
Zufluss 176 1,1% 463 | 2,2% 34 | 0,0% 488 | 2,9%
Abfluss 238 2,9% 319 | 2,5% 66 | 0,0% 538 | 2,0%
Querschnitt 414 2,2% 782 | 2,3% 100 | 0,0% 1.026 | 2,4%
Gesamt 2.322 KFZ/h 2,2% SV-Anteil’h
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Daten der Verkehrserhebung KP05
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KPO5 / Gudensberg
StraRen: Metzer Str. (L3220) / Fritzlarer Str. (L3221) (Ost) / Schwimmbadweg (L3220) / Fritzlarer Str. (K10) (West)
Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00
i o5
Zeitbezug der Auswertung: Tagesverkehr =
Morgendliche Spitzenstunde (MSP): 07:15 - 08:15 Uhr
P 1
Abendliche Spitzenstunde (ASP): 15:45 - 16:45 Uhr X
a5 fcc)
o
Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
Tagesverkehr
00:00 - 24:00 Metzer Str. (L3220)
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Stom 1.1 12 13 14
KFZ/24h| SV/24h J | I_ LI Strom KFZ/2ah |SVi2ah | KFZi24h  |SVI2ah
= L— 21 623 32 = =
7] e < e < 1]
[) o < o < O
N g N g
= [y S 2.748) 89 —_— 22 1.887 63 4.884 139 o S e
L= X 0] X 0] "_T
= I
3 — 23 2311 41 N
(]
= la 2
a - 24 63 3 [ BN
= ™ = =] ~ o
n o~ |9 - )
] 2 14 44 ~
o ()
< 3
5 2 | 176 43 — 2
L 2.990| 65 53 2270 4.2 e— 5.655 132 L
4| osa 8 | 530 41 — Qs2 |2
SV/24h |KFZ/24h  Strom I-I -| | |_
34 33 32 3.1 Strom
12 565 628 2.655 KFz/24h
0 16 27 58 SV/24h
3.693 3.860 KFZ/24h
71 101 SV/24h
7.553 KFZ/24h
Qs 3
172 SV/24h
Schwimmbadweg (L3220)
[Anmerkungen: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs 2 3,5 t an.
Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
1 2 3 4 Erlauterung
SV-Anteil
KFZ 24/h SV/24h | KFZ/24h |SV/24h| KFZ/24h |SV/24h| KFZ/24h |SV/24h|
Zufluss 1.791 2,7% 4.884 | 2,8% 3.860 | 2,6% 2,990 | 2,2%
Abfluss 1.429 4,3% 5.655 | 2,3% 3.693 | 1,9% 2.748 | 3,2%
Querschnitt 3.220 3,4% 10.539 | 2,6% 7.553 | 2,3% 5.738 | 2,7%
Gesamt 27.050 KFZ/24h 2,6% SV-Anteil/24h
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Daten der Verkehrserhebung KP05
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KPO5 / Gudensberg
StraRen: Metzer Str. (L3220) / Fritzlarer Str. (L3221) (Ost) / Schwimmbadweg (L3220) / Fritzlarer Str. (K10) (West)
Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00
Zeitbezug der Auswertung: MSP
Morgendliche Spitzenstunde (MSP): 07:15 - 08:15
P
Abendliche Spitzenstunde (ASP): 15:45 - 16:45 X
e (k0]
Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
MSP
07:15 - 08:15 Metzer Str. (L3220)
254 KFz/h
Qs1
12 SV/h
166 88 KFz/h
7 5 Sv/h
Svih 3 3 1 0
KFzh 18 86 62 0
Stom 1.1 12 13 14
KFzh|  svih J | L L Strom KFZih SV KFzh SV
= L 21 28 3 =
[ = = @
S N | ¢ S S
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L= X 0] X 0] "_T
= I
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X —
= a4 4 <
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()] N P
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Schwimmbadweg (L3220)
[Anmerkungen: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs 2 3,5 t an.
Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
1 2 3 4 Erléauterung
SV-Anteil
KFZ/h SV/h KFz/h SV/h KFz/h SV/h KFZ/h SV/h
Zufluss 166 4,2% 290 | 5,9% 399 | 3,0% 238 | 2,9%
Abfluss 88 5,7% 551 | 2,5% 255 | 3,9% 199 | 7,0%
Querschnitt 254 4,7% 841 | 3,7% 654 | 3,4% 437 | 4,8%
Gesamt 2.186 KFZ/h 3,9% SV-Anteil/h
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Schwimmbadweg (L3220)

Anmerkungen: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV.

. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs 2 3,5 t an.

Daten der Verkehrserhebung KP05
Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034 Stand: 17.02.2021
Kotenpunkt/Ort: KPO5 / Gudensberg
StraRen: Metzer Str. (L3220) / Fritzlarer Str. (L3221) (Ost) / Schwimmbadweg (L3220) / Fritzlarer Str. (K10) (West)
Erhebungsdatum: 20.10.2020 Abbildung: Norden A
Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00
= =
Zeitbezug der Auswertung: ASP s
Morgendliche Spitzenstunde (MSP): 07:15 - 08:15
Abendliche Spitzenstunde (ASP): 15:45 - 16:45 : \
3220 A
Quelle: Openstreetmap.org + huen nerme
ASP
15:45 - 16:45 Metzer Str. (L3220)
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Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.

1 2 3 4 Erlauterung
SV-Anteil
KFZ/h SV/h KFz/h SV/h KFz/h SV/h KFZ/h SV/h
Zufluss 182 3,8% 788 | 2,2% 344 | 4,7% 302 | 1,7%
Abfluss 142 3,5% 488 | 3,5% 387 | 1,8% 599 | 2,7%
Querschnitt 324 3,7% 1.276 | 2,7% 731 | 3,1% 901 | 2,3%
Gesamt 3.232 KFZ/h 2,8% SV-Anteil/h
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Anderungen der Verkehrsbelastungen im Umwidmung der Freiheit
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Gudensberg K7: Vorabstimmung / Info Verkehrskonzept / Zusammenfihrung der Abstimmungsergebnisse und Rickmeldungen

Bezug/ Anlagen:

Konzepte Prognoseplanfalle 1-3 (210222 VU-Gudensberg-Gudensberg-Prognoseplanfalle-Mal3hahmen.pdf)
Vorabstimmung Hessen Mobil (210212 _TV_Vorabstimmung_Vkonzept_HessenMobil _FrPutscher_sbn)

Vorabstimmung Ordnungsbehérde/Polizei: 210226 _TV_Vorabstimmung_Vkonzept_Ordnungsbehdrde-Polizei_sweco
Rickmeldung Polizei: 210303_Vermerk_Verkehrskonzept-Polizei)
Rickmeldung OB Habichtswald: 210304_Vermerk_Verkehrskonzept-OBHabichtswald

PD: Polizeidirektion (Hr. Daniel, 03.03.2021, Hr. Brettschneider 23.02.2021)
HM: Hessen Mobil (Fr. Putscher, 12.02.2021)
SG: Stadt Gudensberg (Hr. Dr. Kettlitz, 28.01.2021, Fr. Iffert/Fr. Klein, 23.02.2021)
OBH: Ordnungsbehérde Habichtswald (Hr. Bubenhagen, 04.03.2021)

Aspekt

Variante/Prognoseplanfall 1

Variante/Prognoseplanfall 2

Variante/Prognoseplanfall 3

Umwidmung der
Freiheit zur Kreis-
strale

HM: Umwidmung von Vorteil, Voraussetzungen: guter StralRenzustand, Regelbreiten
(6,0 m Fahrbahn) fur KreisstraRe méglich, Klarung der zuletzt erfolgten Fahrbahner-
neuerung, Inanspruchnahme Foérdermittel und ,Sperrfrist* fir Umwidmung sowie kom-
munalpolitische Durchsetzbarkeit

PD: Durch die Umwidmung ist eine geénderte Verkehrsfihrung mdglich und die Innen-
stadt wird vom Verkehr entlastet
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Aspekt

Variante/Prognoseplanfall 1

Variante/Prognoseplanfall 2 Variante/Prognoseplanfall 3

SG: wird als mdglich angesehen

OBH: keine Anmerkung

Umgestaltung Kno-
tenpunkte

HM: Voraussetzungen: Analyse der Leistungsfahigkeiten fur Prognose-Nullfall / Prog-
nose-Planfall in den KP Freiheit / Kasseler sowie KP Freiheit / Besser Stral3e, Mal3nah-
menvorschlag Umbaubedarf / Verkehrslenkung, Umplanungskosten voraussichtlich
durch Stadt zu tragen

OBH: keine Anmerkung
PD: keine Anmerkung

SG: keine Anmerkung

Tempo 30 Kasseler
Stral3e Abschnitt
Besser Stral3e bis
Grabenweg

PD: GemaR VwV zum VZ 274 StVO ist
eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h auf klassifizierten Straf3en
nicht ohne weiteres méglich. Die Be-
grundung des héheren Querungsbe-
darfs in der Kasseler Stral3e findet
keine Grundlage, da der Querungsbe-
darf mit der Erneuerung der Fahrbahn
nicht héher sein wird als aktuell. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h ist nur moglich, wenn sich an der
Straf3e ein direkter Zugang zu einem
Krankenhaus, Altenheim, Schule oder
Kindergarten befindet. Ansonsten
muss eine besondere Gefahrenlage
begrindet sein, die regelmaRig, bei
vorhandenen Gehwegen, nicht be-
grundbar ist.

SG: Tempo 30 oder gar Tempo 20 in
der Kasseler Stral3e vom Kreisel im
Westen bis noérdlich des westlichen
Parkstreifens am Hessischen Hof. Be-
grindungen dafir sind:

PD: Durch die Umwidmung der Kasseler Stra3e zur Gemeindestral3e, sind die Einrich-
tung einer Zone 30 und einer Haltverbotszone rechtlich moglich

OBH: keine Anmerkung
SG: keine Anmerkung

HM: keine Anmerkung
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Aspekt

Variante/Prognoseplanfall 1

Variante/Prognoseplanfall 2 Variante/Prognoseplanfall 3

- Neugestaltung der Bushaltestellen

- Querungshilfe zum Stadtpark

- Forderung des Radverkehrs trotz al-
ternativer Radrouten

- Unubersichtlichkeit der Kreuzung
Kasseler StralRe / Grabenweg

- Ausfahrt des grof3en Parkplatzes und
des Parkplatzes der Backerei Schwarz
auf die Kasseler Stralie

Tempo 30 im Ab-
schnitt Kasseler
StralRe Grabenweg
bis Holzweg und
Fuhrung des Radver-
kehrs im Mischver-
kehr gemeinsam mit
dem MIV

PD: GemaR VwV zum VZ 274 StVO ist
eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h auf klassifizierten Straf3en
nicht ohne weiteres méglich. Die Be-
grundung des hoéheren Querungsbe-
darfs in der Kasseler Stral3e findet
keine Grundlage, da der Querungsbe-
darf mit der Erneuerung der Fahrbahn
nicht héher sein wird als aktuell. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h ist nur moglich, wenn sich an der
Straf3e ein direkter Zugang zu einem
Krankenhaus, Altenheim, Schule oder
Kindergarten befindet. Ansonsten
muss eine besondere Gefahrenlage
begrindet sein, die regelmaRig, bei
vorhandenen Gehwegen, nicht be-
grundbar ist.

SG: Ausbau der Fahrradroute in der
ostlichen Kasseler StralRe auf deren
Ostseite vom Grabenweg bis zum
Weg nach Osten in den Holzweg mit
Beibehaltung des Parkstreifens auf der
westlichen Kasseler StralRe

PD: Durch die Umwidmung der Kasseler Stral3e zur Gemeindestral3e, sind die Einrich-

tung einer Zone 30 und einer Haltverbotszone rechtlich moglich
OBH: keine Anmerkung
SG: keine Anmerkung

HM: keine Anmerkung
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Aspekt

Variante/Prognoseplanfall 1

Variante/Prognoseplanfall 2

Variante/Prognoseplanfall 3

Tempo 20, Verkehrs-
beruhigter Ge-
schéftsbereich, Kas-
seler Stral3e Ab-
schnitt Besser
Stral3e bis Graben-
weg

PD: Durch die Umwidmung der Kasseler
Stral3e zur Gemeindestralie sind die Ein-
richtung einer Zone 30 und einer Haltver-
botszone rechtlich méglich

SG: Die Verkehrsberuhigung im Kernbe-
reich ist vorstellbar, eine Temporeduzie-
rung auf 30 km/h wird als ausreichend an-
gesehen, Die Etablierung von Geschwin-
digkeitsreduzierungen (hier: T30) benétigt
in den meisten Féllen Zeit, wurde im Bei-
spiel Stadt Fritzlar jedoch auch angenom-
men.

OBH: keine Anmerkung

HM: keine Anmerkung

Tempo 20 (Verkehrs-
beruhigter Ge-
schéftsbereich) +
Verkehrsberuhigter
Bereich im Kernbe-
reich Kasseler
Stral3e

PD: Ein Wechsel der Verkehrsregelung in
einer durchgehenden Stral3e Uberfordert
die Verkehrsteilnehmer in ihrer Wahrneh-
mung und Aufmerksamkeit regelmafig.
Auch hier sind Verst6i3e der Verkehrs-
teilnehmer vorprogrammiert, was unbe-
dingt zu vermeiden ist. Eine einheitliche
Verkehrsregelung ist in jedem Fall anzu-
streben.

Mischprinzip kann zu Konflikten mit Ein-
fahrten zum Edeka-Markt fiihren > diese
Bereiche vom Mischprinzip frei halten /
Trennung!

SG: Eine Akzeptanz von Schrittgeschwin-
digkeit wird als problematisch angese-
hen, entsprechend ,negative” Erfahrun-
gen liegen fiir eine andere Stral3e in
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Aspekt

Variante/Prognoseplanfall 1

Variante/Prognoseplanfall 2

Variante/Prognoseplanfall 3

Gudensberg vor. Die ortsansassige Be-
volkerung sei T20 / VB ,nicht gewohnt".

HM: Mischprinzip aus férderpolitischen
Uberlegungen sinnvoll, Klarung mit Polizei
und Ordnungsbehdrde herbeifiihren, Vari-
ante 3 Kernbereich mit rAumlicher Ein-
grenzung

OBH: keine Anmerkung

Fuhrung RV 6stlich
des Rathauses in die
BahnhofstralRe mit
eigener Furt

PD: keine Anmerkung
SG: keine Anmerkung

OBH: keine Anmerkung

Zusatzliche Furt /
Querungshilfe Kas-
seler in Hohe des
Stadtparks

PD: keine Anmerkung

SG: Unbedingt erforderlich ist eine Querungshilfe der Kasseler Strale zum westlichen Zugang zum Stadtpark

OBH: keine Anmerkung

HM: keine Anmerkung

Linienhafte Querung
Kasseler StralRe (Ab-
schnitt Bahnhof-
stral3e bis Graben-
weg)

PD: keine Anmerkung

SG: Fehlnutzungen im Bereich der bestehenden FLSA zu beobachten, Nutzer Gberqueren eher flachig. Es sind sowohl punktu-
elle als auch lineare Querungshilfen vorstellbar

OBH: keine Anmerkung

HM: keine Anmerkung

Ruckbau Zufahrt
Parkplatz Rathaus-
gasse (ost)

PD: keine Anmerkung
HM: keine Anmerkung

SG: keine Anmerkung

OBH: Die geplante neue Zufahrt zum Parkplatz bei der Metzgerei Rennert wird um eine Ausfahrt erweitert. Die bisherige Aus-
fahrt wird nur noch Rettungsdiensten zur Verfigung gestellt.
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Aspekt

Variante/Prognoseplanfall 1

Variante/Prognoseplanfall 2 Variante/Prognoseplanfall 3

KP Besser Stral3e/
Kasseler / Fritzlarer
Stral3e: Unterbinden
Linksabbieger Bes-
ser > Kasseler
Stral3e

PD: Es sind haufige Verkehrsver-

stdRe in der Anfangsphase zu erwar-
ten, was einen hohen Aufwand in der
Verkehrsiiberwachung auslésen wird.

SG, HM:

Entzerrung Konfliktstrome im KP Besser / Kasseler / Fritzlarer Strafl3e wird beflirwortet

(Herausnahme LA, opt. GA von Besse kommend)

PD: Das Verbot des Linksabbiegens von der Besser Stral3e in die Kasseler Stral3e,

wird hier auch zu wesentlich weniger Verstéen fiihren, da der Durchgangsverkehr in

Richtung B 254, bereits Uber die ,Freiheit” abgeleitet wird.

OBH: Die Abfahrt vom Parkplatz ,Marktplatz* sollte ein Rechts-Abbiegeverbot beinhal-

ten

Dto. Plus Unterbin-
den Geradeaus Bes-
ser Str. > Marktplatz

PD: keine Anmerkung
OBH: keine Anmerkung
SG: keine Anmerkung

HM: keine Anmerkung

PD: keine Anmerkung
OBH: keine Anmerkung
SG: keine Anmerkung

HM: keine Anmerkung

Einrichtungsverkehr

Untergasse nach FR
Westen im Abschnitt
Schwimmbadweg <>
Marktplatz

PD: keine Anmerkung

OBH: keine Anmerkung

SG: Zustimmung. Das beidseitige Parken auf beiden Seiten der westlichen Untergasse am Hospital sollte beibehalten werden,
da sonst anderswo Parkdruck erzeugt wird. Auch die Kdlner Teller in der Fahrbahn sollten bestehen bleiben, allerdings nur fahr-
bahnmittig um Pkw abzubremsen. Zudem sollten sie mit einem Halteverbot an beiden Fahrbahnrandern versehen werden, damit

der Radverkehr in diesen Bereichen von den Tellern nicht behindert wird

HM: keine Anmerkung

Fuhrung des Radver-
kehrs auf der Unter-
gasse (Offnung der
FuRgéangerzone fir
den RV)

PD: keine Bedenken

SG: Fehlnutzung / ruhender Verkehr
noch betrachten (separat)

OBH: keine Anmerkung

HM: keine Anmerkung

Verlagerung LKW-
Verkehre uber die

HM: Aufwand vs. Nutzen wird als zu hoch angesehen,
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Aspekt

Variante/Prognoseplanfall 1 Variante/Prognoseplanfall 2 Variante/Prognoseplanfall 3

L 1350 und Riedwie-
sen

- Ausbaubedarf und Widmung bestehender Wirtschaftsweg Riedwiesen > Kasseler StraBe (Hohe Strallenmeisterei),
- Verlagerungseffekt SV und Durchsetzung voraussichtlich geringe Wirkung,

- Fokus sollte auf Innenstadtbereich bleiben.

OBH: keine Anmerkung

PD: keine Anmerkung

SG: keine Anmerkung

Entflechtungsansatz
QZ-Verkehr (Edeka)

SG: Die Ausschilderung des ,Zentrum® nach Variante 1 und die Uberhaupt eine verbesserte Ausschilderung zur Verkehrslen-
kung erscheint sehr sinnvoll.

HM: Entflechtungsansatz QZ-Verkehr (Edeka) durch Herausnahme Linksabbieger am
KP Besser Str/ Fritzlarer Stral3e

o In Absprache mit Marktbetreiber denkbar:
Zufahrt BahnhofstralRe auf ,Einfahrt* einschranken.

o Zufahrt Kasseler StralRe bleibt ,zweirichtung“ wg. QZ-Verkehr aus Westen.
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Aspekt

Variante/Prognoseplanfall 1

Variante/Prognoseplanfall 2

Variante/Prognoseplanfall 3

Durchgangsverkehr

Altenzentrum

St

Rathaus

B ’iclverkehr Zentrum

Sonstige Vorausset-
zungen

HM: Durchgangsverkehre aus der Kasseler Strale herausnehmen und auf die Freiheit
verlagern, QZ-Verkehre (Edeka) moglichst auf Freiheit/Bahnhofstral3e verlagern (Ent-
flechtungsansatz); Mindestfahrbahnbreiten z. B. bei Uberquerungshilfen >= 3,5m wg.

Winterdienst beachten.

SG: Die Belange des Rettungsdienstes missen mitgedacht werden

PD: Verkehrsberuhigte Bereiche kénnten auch aus dem Gesichtspunkt ,Zufahrts-
schutz” in sensible Bereiche sinnvoll sein. Zufahrtsschutz in Form von Blumenkibeln,
Pollern etc. / Méblierung. Gefahrenabwehr / Terrorschutz.

Seite 8 von 9

210324_TV_Vorabstimmung_Vkonzept_Zusammenfassung_sweco

www.sweco-gmbh.de




SWECO %

Aspekt

Variante/Prognoseplanfall 1

Variante/Prognoseplanfall 2

Variante/Prognoseplanfall 3

Zusammenfas-
sende Bewertung

HM: Die Variante 1 ist als Minimall6-
sung zu sehen. Umsetzung von wei-
cher Trennung oder Trennprinzip
denkbar, héherwertige Lésung sollte
angestrebt werden.

PD: Aus polizeilicher Sicht wird von
dieser Variante dringend abgeraten

OBH: BegriiRung der Variante, aber
Priorisierung der Variante 2

SG: Es bestehen gute Moglichkeiten,
punktuelle und erhebliche Verbesse-
rungen fir die einzelnen Verkehrstra-
ger herbeizufiihren.

HM: Die Variante 2 wird als vorteilhaft
empfunden

PD: Aus polizeilicher Sicht wird, aus
den vorgenannten Griinden, eindeutig
die Variante 2, zur Verbesserung der
Verkehrssituation, empfohlen

OBH: Die Variante wird priorisiert, mit
dem Hinweis, dass:

1. Die geplante neue Zufahrt zum
Parkplatz bei der Metzgerei Rennert wird
um eine Ausfahrt erweitert. Die bisherige
Ausfahrt wird nur noch Rettungsdiensten
zur Verfigung gestellt.

2. Die Abfahrt vom Parkplatz ,Markt-
platz“ sollte ein Rechts-Abbiegeverbot be-
inhalten.

SG: Die Variante ist vorstellbar, allerdings
ist eine Temporeduzierung auf 30 km/h
als ausreichend angesehen.

HM: Variante 3 wird als ,konsequenter® in
Bezug auf Ziele der Stadt und Flexibilitat
fur die Stadtgestaltung angesehen.

PD: Es wird von dieser Variante abge-
raten (Grund: Wechsel der Verkehrsrege-

lung)

OBH: Begruf3ung der Variante, aber Prio-
risierung der Variante 2

SG: Die Variante ist vorstellbar, allerdings
ist eine Temporeduzierung auf 30 km/h
als ausreichend angesehen.

Sonstige Anmerkungen:

- SG: In der Untergasse sollten parkende und durchfahrende Kfz vermieden werden: Fehlnutzungen, noch separat zu prifen

- SG: Die Varianten greifen alle in Gudensberg in den letzten Jahren diskutierten Bestandsméangeln auf

- PD: Keine Unfallhdufungen / -schwerpunkte im Untersuchungsgebiet bekannt, keine zusétzlichen Bedarfe fir verzeichnete leichte Unfallarten der

EUSKA

aufgestellt, 11.03.2021, Sweco GmbH

gez.i. V.
Michelle Ries

Verkehrsplanung FFM
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4.02 Prognoseplanfall 2
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