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Lage:

Quelle: Openstreet Map und Mitwirkende (02/2021)

Anzahl Erhebungsstandort: 5 Knotenpunkte

Erhebungszeitraum: 20.10.2020 von 00:00 Uhr bis 24:00 Uhr

5 Knotenpunkte

Stand 17.02.2021

Projektnummer 1165-20-034

Projekt Kernstadt Gudensberg

Erhebungsprotokoll
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Stand:

Abbildung: Norden

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen: Anmerkung: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV (≥ 3,5 t). SV zeigt die Verkehrsmenge des Schwerverkehrs im KFZ-Aufkommen an.
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Stand:

Abbildung: Norden

Morgendliche Spitzenstunde (MSP):

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen: Anmerkung: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV (≥ 3,5 t). SV zeigt die Verkehrsmenge des Schwerverkehrs im KFZ-Aufkommen an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.

SV/h SV/h SV/h

2,7% 1,2% 6,9%

0,6% 7,4% 1,9%

1,3% 4,0% 4,7%

KP01

1.034

Erhebungsdatum:

18

QS 2
K

FZ
/h

SV
/h

Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034

Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00

Zeitbezug der Auswertung: MSP

K
FZ

/h

SV
/h

20.10.2020

MSP

SV/h

2

07:30 - 08:30

K
as

se
le

r S
tr

. (
K

7)

3

Abendliche Spitzenstunde (ASP):

17.02.2021

2 3

36
1

17

QS 3

KFZ/h KFZ/h SV/h

1

KFZ/h

Freiheit

QS 1
228

73 155 KFZ/h

07:30 - 08:30 Uhr

16:15 - 17:15 Uhr

K
as

se
le

r S
tr

. (
K

7)

44
5

Zufluss

Kotenpunkt/Ort:

Straßen:

241 203

SV/h

KFZ/h

Erläuterung

KP01 / Gudensberg

KFZ/h KFZ/h KFZ/h

Gesamt

Querschnitt 228 445 361

Abfluss 155 204 158

73

Daten der Verkehrserhebung
Projekt / Projektnummer:

SV-Anteil
1

SV-Anteil/h3,7%

Freiheit / Kasseler Str. (K7) /  / Kasseler Str. (K7)

1

2

3



Stand:

Abbildung: Norden

Morgendliche Spitzenstunde (MSP):

Abendliche Spitzenstunde (ASP):

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen: Anmerkung: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV (≥ 3,5 t). SV zeigt die Verkehrsmenge des Schwerverkehrs im KFZ-Aufkommen an.
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Stand:

Abbildung: Norden

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen:  Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs ≥ 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.

SV/24h SV/24h SV/24h

2,1% 1,7% 2,7%

2,2% 2,6% 2,0%

2,2% 2,1% 2,3%

KFZ/24h

Abendliche Spitzenstunde (ASP):

Daten der Verkehrserhebung
B

es
se

r S
tr

. (
N

or
d)

 (L
32

21
)

KFZ/24h

SV/24h

3.436

SV/24hKFZ/24hKFZ/24h

KP02

00:00 - 24:00

17.02.2021Projekt / Projektnummer:  Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034

SV/24h

KFZ/24h

1.507

32

1.929

42

3

K
FZ

/2
4h

SV
/2

4h

74

Kotenpunkt/Ort:

Straßen:

Erhebungsdatum: 20.10.2020

Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00

Freiheit

Zeitbezug der Auswertung: Tagesverkehr

QS 1

07:30 - 08:30 Uhr

16:00 - 17:00 Uhr

KP02 / Gudensberg

Freiheit / Besser Str. (Süd) (L3221) /  / Besser Str. (Nord) (L3221)

Morgendliche Spitzenstunde (MSP):

Tagesverkehr

B
es

se
r S

tr
. (

Sü
d)

 (L
32

21
)

K
FZ

/2
4h

SV
/2

4h

3.436

KFZ/24h

14.928

4.662 6.830

SV-Anteil/24h2,2%Gesamt

Abfluss

Querschnitt

Zufluss

SV-Anteil
2

1.720

QS 2

96

Erläuterung

6.
83

0

QS 3

16
0 4.
66

2

1.929 3.815

2.942 3.015

1

KFZ/24h KFZ/24h

1.507

1
2

3



Stand:

Abbildung: Norden

Morgendliche Spitzenstunde (MSP):

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen:  Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs ≥ 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
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Stand:

Abbildung: Norden

Morgendliche Spitzenstunde (MSP):

Abendliche Spitzenstunde (ASP):

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen:  Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs ≥ 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
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Stand:

Abbildung: Norden

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen:  Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs ≥ 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.

SV/24h SV/24h SV/24h

3,2% 2,9% 1,8%

2,7% 3,9% 0,4%

3,0% 3,5% 1,1%

KFZ/24h

KP03

SV-Anteil/24h2,8%

00:00 - 24:00

Tagesverkehr

SV/24hKFZ/24hKFZ/24h

K
as

se
le

r S
tr

. (
N

O
)

Gesamt

Abfluss

Querschnitt

Zufluss

SV-Anteil
2

2.743

QS 2

13.008

171
QS 1

QS 3

2.
17

5

24 5.
04

8

17
5

Erläuterung

2.696 1.065

2.305 1.110

KP03 / Gudensberg

Kasseler Str. (NW) / Kasseler Str. (NO) /  / Grabenweg

KFZ/24h

3.089

5.048 2.1755.785

KFZ/24h

1 3

KFZ/24h

20.10.2020

Erhebungszeitraum: 00:00 - 24:00

Kasseler Str. (NW)

Zeitbezug der Auswertung: Tagesverkehr

07:45 - 08:45 Uhr

16:15 - 17:15 Uhr

Daten der Verkehrserhebung
G

ra
be

nw
eg

KFZ/24h

SV/24h

5.785

17.02.2021Projekt / Projektnummer: Kernstadt Gudensberg / 1165-20-034

SV/24h

KFZ/24h

3.089

98

2.696

73

K
FZ

/2
4h

SV
/2

4h

K
FZ

/2
4h

SV
/2

4h

Morgendliche Spitzenstunde:

Abendliche Spitzenstunde:

Kotenpunkt/Ort:

Straßen:

Erhebungsdatum:

1 2

3



Stand:

Abbildung: Norden

Morgendliche Spitzenstunde (MSP):

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen:  Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs ≥ 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
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Stand:

Abbildung: Norden

Morgendliche Spitzenstunde (MSP):

Abendliche Spitzenstunde (ASP):

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen:  Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs ≥ 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
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Stand:

Abbildung: Norden

Morgendliche Spitzenstunde (MSP):

Abendliche Spitzenstunde (ASP):

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen: Anmerkung: Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV (≥ 3,5 t). SV zeigt die Verkehrsmenge des Schwerverkehrs im KFZ-Aufkommen an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
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Stand:

Abbildung: Norden

Morgendliche Spitzenstunde (MSP):

Abendliche Spitzenstunde (ASP):

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen:  Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs ≥ 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
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Stand:

Abbildung: Norden

Morgendliche Spitzenstunde (MSP):

Abendliche Spitzenstunde (ASP):

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen:  Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs ≥ 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.

SV/h SV/h SV/h SV/h
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Stand:

Abbildung: Norden

Morgendliche Spitzenstunde (MSP):

Abendliche Spitzenstunde (ASP):

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende

1
KFZ/24h

SV/24h

8 22 18 0

282 840 667 2

Strom 1.1 1.2 1.3 1.4

SV/24h Strom KFZ/24h SV/24h

2.1 623 32

2.748 89 2.2 1.887 63 4.884 139

2.3 2.311 41

2.4 63 3

2 14 4.4

2 176 4.3

2.990 65 53 2.270 4.2 5.655 132

4 8 530 4.1 2
SV/24h KFZ/24h Strom

3.4 3.3 3.2 3.1

12 565 628 2.655

0 16 27 58

KFZ/24h

SV/24h

3

Anmerkungen:  Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs ≥ 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
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Straßen: Metzer Str. (L3220) / Fritzlarer Str. (L3221) (Ost) / Schwimmbadweg (L3220) / Fritzlarer Str. (K10) (West)

Erhebungsdatum: 20.10.2020
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Stand:

Abbildung: Norden

Morgendliche Spitzenstunde (MSP):

Abendliche Spitzenstunde (ASP):

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen:  Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs ≥ 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
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Kotenpunkt/Ort: KP05 / Gudensberg

Straßen: Metzer Str. (L3220) / Fritzlarer Str. (L3221) (Ost) / Schwimmbadweg (L3220) / Fritzlarer Str. (K10) (West)

Daten der Verkehrserhebung
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Stand:

Abbildung: Norden

Morgendliche Spitzenstunde (MSP):

Abendliche Spitzenstunde (ASP):

Quelle: Openstreetmap.org + Mitwirkende
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Anmerkungen:  Die KFZ-Daten enthalten die erhobenen Verkehrsmengen von PKW und SV. SV gibt die anteiligen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs ≥ 3,5 t an.

Tabellarische Zusammenstellung mit SV-Anteil.
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Zeitbezug der Auswertung: ASP
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Daten der Verkehrserhebung
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Dr. Eberhardt Kettlitz Stadt Gudensberg 

 

Cc 

Sabine Iffert        Stadt Gudensberg (Ordnung und Soziales) 

Simone Putscher Hessen Mobil  

Thore Bubenhagen Ordnungsbehörde Habichtswald 

Markus Brettschneider  Polizeidirektion Schwalm-Eder 

Ralf Lengemann Stadt Gudensberg 

Volker Baranovski Schwalm-Eder-Kreis 

Sweco   Fr. Ries, Fr. Pollesch, Hr. Dr. Baron 

  

Aspekt Variante/Prognoseplanfall 1 Variante/Prognoseplanfall 2 Variante/Prognoseplanfall 3 

Umwidmung der 

Freiheit zur Kreis-

straße 

 HM: Umwidmung von Vorteil, Voraussetzungen: guter Straßenzustand, Regelbreiten 

(6,0 m Fahrbahn) für Kreisstraße möglich, Klärung der zuletzt erfolgten Fahrbahner-

neuerung, Inanspruchnahme Fördermittel und „Sperrfrist“ für Umwidmung sowie kom-

munalpolitische Durchsetzbarkeit 

PD: Durch die Umwidmung ist eine geänderte Verkehrsführung möglich und die Innen-

stadt wird vom Verkehr entlastet  

An / Verteiler 

+49 69 959 21 349 

+49 69 959 21 365 

Michelle.ries@sweco-gmbh.de

11.03.2021 

von Michelle Ries 
Datum 

 

 

Projekt-Nr. 

Kontakt 

T 

F 

E 1165-20-034 

Betrifft 

 Gudensberg K7: Vorabstimmung / Info Verkehrskonzept / Zusammenführung der Abstimmungsergebnisse und Rückmeldungen 

Bezug/ Anlagen:  

Konzepte Prognoseplanfälle 1-3  (210222_VU-Gudensberg-Gudensberg-Prognoseplanfälle-Maßnahmen.pdf)                                                                         

Vorabstimmung Hessen Mobil (210212_TV_Vorabstimmung_Vkonzept_HessenMobil_FrPutscher_sbn)                                                                                 

Vorabstimmung Ordnungsbehörde/Polizei: 210226_TV_Vorabstimmung_Vkonzept_Ordnungsbehörde-Polizei_sweco                                                            

Rückmeldung Polizei: 210303_Vermerk_Verkehrskonzept-Polizei)                                                                                                                                          

Rückmeldung OB Habichtswald: 210304_Vermerk_Verkehrskonzept-OBHabichtswald 

PD: Polizeidirektion (Hr. Daniel, 03.03.2021, Hr. Brettschneider 23.02.2021)                                                                                                                            

HM: Hessen Mobil (Fr. Putscher, 12.02.2021)                                                                                                                                                                            

SG: Stadt Gudensberg (Hr. Dr. Kettlitz, 28.01.2021, Fr. Iffert/Fr. Klein, 23.02.2021)                                                                                                               

OBH: Ordnungsbehörde Habichtswald (Hr. Bubenhagen, 04.03.2021)  
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SG: wird als möglich angesehen 

OBH: keine Anmerkung 

Umgestaltung Kno-

tenpunkte 

 HM: Voraussetzungen: Analyse der Leistungsfähigkeiten für Prognose-Nullfall / Prog-

nose-Planfall in den KP Freiheit / Kasseler sowie KP Freiheit / Besser Straße, Maßnah-

menvorschlag Umbaubedarf / Verkehrslenkung, Umplanungskosten voraussichtlich 

durch Stadt zu tragen  

OBH: keine Anmerkung 

PD: keine Anmerkung 

SG: keine Anmerkung 

Tempo 30 Kasseler 

Straße Abschnitt 

Besser Straße bis 

Grabenweg 

PD: Gemäß VwV zum VZ 274 StVO ist 

eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 

30 km/h auf klassifizierten Straßen 

nicht ohne weiteres möglich. Die Be-

gründung des höheren Querungsbe-

darfs in der Kasseler Straße findet 

keine Grundlage, da der Querungsbe-

darf mit der Erneuerung der Fahrbahn 

nicht höher sein wird als aktuell. Eine 

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 

km/h ist nur möglich, wenn sich an der 

Straße ein direkter Zugang zu einem 

Krankenhaus, Altenheim, Schule oder 

Kindergarten befindet. Ansonsten 

muss eine besondere Gefahrenlage 

begründet sein, die regelmäßig, bei 

vorhandenen Gehwegen, nicht be-

gründbar ist.  

SG: Tempo 30 oder gar Tempo 20 in 

der Kasseler Straße vom Kreisel im 

Westen bis nördlich des westlichen 

Parkstreifens am Hessischen Hof. Be-

gründungen dafür sind: 

PD: Durch die Umwidmung der Kasseler Straße zur Gemeindestraße, sind die Einrich-

tung einer Zone 30 und einer Haltverbotszone rechtlich möglich 

OBH: keine Anmerkung 

SG: keine Anmerkung 

HM: keine Anmerkung 
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- Neugestaltung der Bushaltestellen 

- Querungshilfe zum Stadtpark 

- Förderung des Radverkehrs trotz al-

ternativer Radrouten 

- Unübersichtlichkeit der Kreuzung 

Kasseler Straße / Grabenweg 

- Ausfahrt des großen Parkplatzes und 

des Parkplatzes der Bäckerei Schwarz 

auf die Kasseler Straße 

Tempo 30 im Ab-

schnitt Kasseler 

Straße Grabenweg 

bis Holzweg und 

Führung des Radver-

kehrs im Mischver-

kehr gemeinsam mit 

dem MIV 

PD: Gemäß VwV zum VZ 274 StVO ist 

eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 

30 km/h auf klassifizierten Straßen 

nicht ohne weiteres möglich. Die Be-

gründung des höheren Querungsbe-

darfs in der Kasseler Straße findet 

keine Grundlage, da der Querungsbe-

darf mit der Erneuerung der Fahrbahn 

nicht höher sein wird als aktuell. Eine 

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 

km/h ist nur möglich, wenn sich an der 

Straße ein direkter Zugang zu einem 

Krankenhaus, Altenheim, Schule oder 

Kindergarten befindet. Ansonsten 

muss eine besondere Gefahrenlage 

begründet sein, die regelmäßig, bei 

vorhandenen Gehwegen, nicht be-

gründbar ist. 

SG: Ausbau der Fahrradroute in der 

östlichen Kasseler Straße auf deren 

Ostseite vom Grabenweg bis zum 

Weg nach Osten in den Holzweg mit 

Beibehaltung des Parkstreifens auf der 

westlichen Kasseler Straße 

 

PD: Durch die Umwidmung der Kasseler Straße zur Gemeindestraße, sind die Einrich-

tung einer Zone 30 und einer Haltverbotszone rechtlich möglich 

OBH: keine Anmerkung 

SG: keine Anmerkung 

HM: keine Anmerkung 
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Tempo 20, Verkehrs-

beruhigter Ge-

schäftsbereich, Kas-

seler Straße Ab-

schnitt Besser 

Straße bis Graben-

weg 

 PD: Durch die Umwidmung der Kasseler 

Straße zur Gemeindestraße sind die Ein-

richtung einer Zone 30 und einer Haltver-

botszone rechtlich möglich 

SG: Die Verkehrsberuhigung im Kernbe-

reich ist vorstellbar, eine Temporeduzie-

rung auf 30 km/h wird als ausreichend an-

gesehen, Die Etablierung von Geschwin-

digkeitsreduzierungen (hier: T30) benötigt 

in den meisten Fällen Zeit, wurde im Bei-

spiel Stadt Fritzlar jedoch auch angenom-

men.  

OBH: keine Anmerkung 

HM: keine Anmerkung 

 

Tempo 20 (Verkehrs-

beruhigter Ge-

schäftsbereich) + 

Verkehrsberuhigter 

Bereich im Kernbe-

reich Kasseler 

Straße 

  PD: Ein Wechsel der Verkehrsregelung in 

einer durchgehenden Straße überfordert 

die Verkehrsteilnehmer in ihrer Wahrneh-

mung und Aufmerksamkeit regelmäßig. 

Auch hier sind Verstöße der Verkehrs-

teilnehmer vorprogrammiert, was unbe-

dingt zu vermeiden ist. Eine einheitliche 

Verkehrsregelung ist in jedem Fall anzu-

streben. 

Mischprinzip kann zu Konflikten mit Ein-

fahrten zum Edeka-Markt führen > diese 

Bereiche vom Mischprinzip frei halten / 

Trennung! 

SG: Eine Akzeptanz von Schrittgeschwin-

digkeit wird als problematisch angese-

hen, entsprechend „negative“ Erfahrun-

gen liegen für eine andere Straße in 
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Gudensberg vor. Die ortsansässige Be-

völkerung sei T20 / VB „nicht gewohnt“. 

HM: Mischprinzip aus förderpolitischen 

Überlegungen sinnvoll, Klärung mit Polizei 

und Ordnungsbehörde herbeiführen, Vari-

ante 3 Kernbereich mit räumlicher Ein-

grenzung 

OBH: keine Anmerkung 

Führung RV östlich 

des Rathauses in die 

Bahnhofstraße mit 

eigener Furt 

PD: keine Anmerkung 

SG: keine Anmerkung 

OBH: keine Anmerkung 

  

Zusätzliche Furt / 

Querungshilfe Kas-

seler in Höhe des 

Stadtparks 

PD: keine Anmerkung 

SG: Unbedingt erforderlich ist eine Querungshilfe der Kasseler Straße zum westlichen Zugang zum Stadtpark 

OBH: keine Anmerkung 

HM: keine Anmerkung 

Linienhafte Querung 

Kasseler Straße (Ab-

schnitt Bahnhof-

straße bis Graben-

weg) 

PD: keine Anmerkung 

SG: Fehlnutzungen im Bereich der bestehenden FLSA zu beobachten, Nutzer überqueren eher flächig. Es sind sowohl punktu-

elle als auch lineare Querungshilfen vorstellbar 

OBH: keine Anmerkung 

HM: keine Anmerkung 

Rückbau Zufahrt 

Parkplatz Rathaus-

gasse (ost) 

PD: keine Anmerkung 

HM: keine Anmerkung 

SG: keine Anmerkung 

OBH: Die geplante neue Zufahrt zum Parkplatz bei der Metzgerei Rennert wird um eine Ausfahrt erweitert. Die bisherige Aus-

fahrt wird nur noch Rettungsdiensten zur Verfügung gestellt. 
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KP Besser Straße/ 

Kasseler / Fritzlarer 

Straße: Unterbinden 

Linksabbieger Bes-

ser > Kasseler 

Straße 

PD: Es sind häufige Verkehrsver-

stöße in der Anfangsphase zu erwar-

ten, was einen hohen Aufwand in der 

Verkehrsüberwachung auslösen wird. 

SG, HM:  

Entzerrung Konfliktströme im KP Besser / Kasseler / Fritzlarer Straße wird befürwortet 

(Herausnahme LA, opt. GA von Besse kommend) 

PD: Das Verbot des Linksabbiegens von der Besser Straße in die Kasseler Straße, 

wird hier auch zu wesentlich weniger Verstößen führen, da der Durchgangsverkehr in 

Richtung B 254, bereits über die „Freiheit“ abgeleitet wird. 

OBH: Die Abfahrt vom Parkplatz „Marktplatz“ sollte ein Rechts-Abbiegeverbot beinhal-

ten 

Dto. Plus Unterbin-

den Geradeaus Bes-

ser Str. > Marktplatz 

PD: keine Anmerkung 

OBH: keine Anmerkung 

SG: keine Anmerkung 

HM: keine Anmerkung 

PD: keine Anmerkung 

OBH: keine Anmerkung 

SG: keine Anmerkung 

HM: keine Anmerkung 

Einrichtungsverkehr 

Untergasse nach FR 

Westen im Abschnitt 

Schwimmbadweg <> 

Marktplatz 

PD: keine Anmerkung 

OBH: keine Anmerkung 

SG: Zustimmung. Das beidseitige Parken auf beiden Seiten der westlichen Untergasse am Hospital sollte beibehalten werden, 

da sonst anderswo Parkdruck erzeugt wird. Auch die Kölner Teller in der Fahrbahn sollten bestehen bleiben, allerdings nur fahr-

bahnmittig um Pkw abzubremsen. Zudem sollten sie mit einem Halteverbot an beiden Fahrbahnrändern versehen werden, damit 

der Radverkehr in diesen Bereichen von den Tellern nicht behindert wird 

HM: keine Anmerkung 

Führung des Radver-

kehrs auf der Unter-

gasse (Öffnung der 

Fußgängerzone für 

den RV) 

 

PD: keine Bedenken  

SG: Fehlnutzung / ruhender Verkehr 

noch betrachten (separat) 

OBH: keine Anmerkung  

HM: keine Anmerkung  

  

Verlagerung LKW-

Verkehre über die    

HM: Aufwand vs. Nutzen wird als zu hoch angesehen,  
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L 1350 und Riedwie-

sen  

- Ausbaubedarf und Widmung bestehender Wirtschaftsweg Riedwiesen > Kasseler Straße (Höhe Straßenmeisterei), 

- Verlagerungseffekt SV und Durchsetzung voraussichtlich geringe Wirkung, 

- Fokus sollte auf Innenstadtbereich bleiben. 

OBH: keine Anmerkung 

PD: keine Anmerkung 

SG: keine Anmerkung 

Entflechtungsansatz 

QZ-Verkehr (Edeka)  

SG: Die Ausschilderung des „Zentrum“ nach Variante 1 und die überhaupt eine verbesserte Ausschilderung zur Verkehrslen-

kung erscheint sehr sinnvoll. 

HM: Entflechtungsansatz QZ-Verkehr (Edeka) durch Herausnahme Linksabbieger am  

KP Besser Str/ Fritzlarer Straße 

o In Absprache mit Marktbetreiber denkbar:  

Zufahrt Bahnhofstraße auf „Einfahrt“ einschränken.  

o Zufahrt Kasseler Straße bleibt „zweirichtung“ wg. QZ-Verkehr aus Westen. 
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Sonstige Vorausset-

zungen 

/  HM: Durchgangsverkehre aus der Kasseler Straße herausnehmen und auf die Freiheit 

verlagern, QZ-Verkehre (Edeka) möglichst auf Freiheit/Bahnhofstraße verlagern (Ent-

flechtungsansatz); Mindestfahrbahnbreiten z. B. bei Überquerungshilfen >= 3,5m wg. 

Winterdienst beachten. 

SG: Die Belange des Rettungsdienstes müssen mitgedacht werden 

PD: Verkehrsberuhigte Bereiche könnten auch aus dem Gesichtspunkt „Zufahrts-

schutz“ in sensible Bereiche sinnvoll sein. Zufahrtsschutz in Form von Blumenkübeln, 

Pollern etc. / Möblierung. Gefahrenabwehr / Terrorschutz.   
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Zusammenfas-

sende Bewertung  

HM: Die Variante 1 ist als Minimallö-

sung zu sehen. Umsetzung von wei-

cher Trennung oder Trennprinzip 

denkbar, höherwertige Lösung sollte 

angestrebt werden.  

PD: Aus polizeilicher Sicht wird von 

dieser Variante dringend abgeraten 

OBH: Begrüßung der Variante, aber 

Priorisierung der Variante 2 

SG: Es bestehen gute Möglichkeiten, 

punktuelle und erhebliche Verbesse-

rungen für die einzelnen Verkehrsträ-

ger herbeizuführen. 

 

HM: Die Variante 2 wird als vorteilhaft 

empfunden 

PD: Aus polizeilicher Sicht wird, aus 

den vorgenannten Gründen, eindeutig 

die Variante 2, zur Verbesserung der 

Verkehrssituation, empfohlen 

OBH: Die Variante wird priorisiert, mit 

dem Hinweis, dass: 

1. Die geplante neue Zufahrt zum 

Parkplatz bei der Metzgerei Rennert wird 

um eine Ausfahrt erweitert. Die bisherige 

Ausfahrt wird nur noch Rettungsdiensten 

zur Verfügung gestellt. 

2. Die Abfahrt vom Parkplatz „Markt-

platz“ sollte ein Rechts-Abbiegeverbot be-

inhalten. 

SG: Die Variante ist vorstellbar, allerdings 

ist eine Temporeduzierung auf 30 km/h 

als ausreichend angesehen. 

HM: Variante 3 wird als „konsequenter“ in 

Bezug auf Ziele der Stadt und Flexibilität 

für die Stadtgestaltung angesehen.  

PD: Es wird von dieser Variante abge-

raten (Grund: Wechsel der Verkehrsrege-

lung) 

OBH: Begrüßung der Variante, aber Prio-

risierung der Variante 2 

SG: Die Variante ist vorstellbar, allerdings 

ist eine Temporeduzierung auf 30 km/h 

als ausreichend angesehen. 

 

Sonstige Anmerkungen:  

- SG: In der Untergasse sollten parkende und durchfahrende Kfz vermieden werden: Fehlnutzungen, noch separat zu prüfen 

- SG: Die Varianten greifen alle in Gudensberg in den letzten Jahren diskutierten Bestandsmängeln auf  

- PD: Keine Unfallhäufungen / -schwerpunkte im Untersuchungsgebiet bekannt, keine zusätzlichen Bedarfe für verzeichnete leichte Unfallarten der 

EUSKA 

 

aufgestellt, 11.03.2021, Sweco GmbH 

gez. i. V. 

Michelle Ries  

Verkehrsplanung FFM  
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4 Maßnahmenpläne  

4.01 Prognoseplanfall 1  

4.02 Prognoseplanfall 2  

4.03 Prognoseplanfall 3 
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